
山林與平原販竹崎
文｜黃采瑜

    竹崎位於嘉義平原與阿里山脈的交會地，清代即因山產交易而形成貨運

集散地，也是山產與平原物產特色交流互通的匯集地。林鐵開通後，竹崎

成為行駛路線上重要的民生運輸站，不僅載貨也載送居民遊客往返山林與

平原之間。

　　就讓我們一起來感受這座平原與山林交匯的入口城鎮的故事。
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登山接力賽－竹崎車站

　　火車自嘉義出發原行駛在平緩的平原上，到竹崎開始地勢爬升，在

1960年代柴油化前，為了安全會在此暫停更換車頭位置，由前拉改為後

推，車頭也由18噸級蒸汽機車升級成28噸級機車，如同接力賽跑般，接

給第二棒繼續行駛在山林之間。

　　距嘉義起點14.2公里，海拔127公尺的竹崎車站，是阿里山林業鐵路

平地段的最後一站，也是鐵路的登山起點，因此在林鐵本線中占有重要位

置。竹崎車站約建造於1910年(明治43年)，後經整修改建，主體以阿里山

檜木為木構架，牆面使用臺灣傳統建築工法「編竹夾泥牆」之構法，富含

建築特色。 

竹崎車站及其紀念刻章（拍攝者：郭孟涵） 
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山與平原市販竹崎

　　1912年(大正元年)林鐵通車初

期，竹崎車站與二萬平車站分別為

登山線的起點與終點，為了讓機車

頭能夠轉向，因此在車站東端規劃

一個三角線，運用車輛T字形迴轉的

原理，來進行車頭轉向。形成特殊

的火車調頭景象，可惜在1920年(大

正9年)登山線確定以車頭固定在列車

尾端後推上山之後，三角線逐漸失

去重要性。實地走訪竹崎車站時，

不妨仔細尋找，看看這特殊的三教

線景觀。
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三角線與火車調頭

　　日治時期，竹崎車站是嘉義山區重要的民生物資運輸站，不僅載送木

材也載客，更「兼職」載送民生物質等貨物，形成俗稱「混合客貨車」的

情況。在當時，列車到達竹崎車站後，短短15分鐘的停留時間非常忙碌，

更換機車頭的同時，也要將貨車於竹崎站過磅，完成後每部貨車側面都會

載明空車幾噸，載重幾噸。為了使整體流程更加順暢，竹崎站內設有七條

股道，方便停靠各式貨車，並且設有地磅站，以便測量貨車重量。

　

 　　現今，竹崎車站的功能回歸到觀光載客，但仍可在股道上看見許多平

甲車、高甲車等在此陳列，阿里山林鐵沿途保存的兩座地磅站，其中一個

便在竹崎車站對面，負責山下平地業務，另外一個則在沼平車站旁的水山

線上，負責山上作業。目前兩處地磅站皆保存。

地磅站與林鐵的貨運「兼職」

竹崎車站三角線（圖片來源：阿里山林業鐵
路及文化資產管理處）



　　過去嘉義與竹崎往來不像現在如此便捷，林業鐵路成為最重要的交通

方式，人們多搭乘林鐵火車到市區工作、貿易及求學。在竹崎高中還未設

立前，當地學生都要至市區讀書，為此林鐵甚至加開只行駛平日上學、放

學時間的學生專用通勤列車，並且每站皆停方便沿線學子搭乘，這使得搭

林鐵上下學成為竹崎人童年的回憶，經典電影「兒子的大玩偶」當年來竹

崎車站取景，就留下了整輛列車都是通勤學生特殊景象，為竹崎人這段火

車通勤歲月留下珍貴紀錄。

充滿日常回憶的學生專車
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山與平原市販竹崎

因林鐵而興盛的
運輸城鎮

　　早在18世紀(清中葉)，漢人進入嘉義開墾，為了取得樟腦等山林物產

，開闢了諸羅到阿里山山區的貿易路線，竹崎做為入山的小聚落，成為城

市商品與山區特產互相貿易交流的貨運集散地。日治時期，林鐵的開通更

改變了竹崎，火車不僅運送木材，也帶來貨物與人流往來，居民增加、店

家林立與各式行政機關的設立，讓小山村成為了大城鎮。

　　竹崎市區從西邊的真武廟與菜市場，一直到東北邊的竹崎車站，這一

段被稱為竹崎街仔(現為中山路)，從現在的大叉路口(中山路與文化路交叉

口)，一直到竹崎車站為北段，因為地勢較高所以也稱為「頂街仔」。頂

街仔現在是竹崎小鎮的行政中心，包含警察局、武德殿(已拆除)、鄉公所

、郵局、戶政事務所及活動中心等皆集中於此。

竹崎車站鐵路（拍攝者：郭孟涵）



 　　大交叉路口的瑞成油廠以南為市街南段，現在是竹崎街仔最熱鬧的地

方，東昇戲院(電影場景)、公車站牌及竹崎市場等都在這裡。位置上，與

一旁的「頂街仔」相比，南段因地勢比較低，便有了「下街仔」的稱號，

但因「下」有低下、差勁的意思，在地竹崎人多不使用此稱呼。也有另一

說法認為竹崎街仔分為「頂街」、「中街」和「下街」，不僅是因為地勢

高低，也代表與當時市中心的距離遠近。有趣的是，下街上開設許多工具

店，不僅有各式五金行、器具店、農業資材店，成為竹崎市區的特色。

　　清代廟宇及市場集中於頂街，林鐵通車後，竹崎車站也設置於此，因

此成為最熱鬧的區域，顯示了林鐵與竹崎城鎮繁榮的密切。但隨著臺灣各

地公路建設完善，公路運輸逐漸取代鐵路運輸的地位，竹崎車站所在的「

頂街仔」逐漸沒落。
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現今竹崎車站旁的街頂仔（照片拍攝：郭孟涵）
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山與平原市販竹崎

伯公廟與客家移民竹崎長興宮

　　各個地方皆有當地的信仰，位於竹崎街面恭奉土地公的長興宮，不僅

是當地重要的信仰中心，也述說著竹崎林鐵開發與居民移入的歷史。

　　走入長興宮廟參觀，仔細觀察時會發現建築後方保留了山牆的建築型

式，這樣的特色其實是客家的伯公廟型式，為何這樣的設計工法會出現在

竹崎呢？這其中有一段小故事。在大眾記憶中，大多以為嘉義居民以閩南

人為主，不過在百年前修建林業鐵路時，面對鐵路建設之艱難，當時特別

招募了許多有山林生活經驗的工人，其中多為來自桃竹苗一帶的客家人。

人口的移動也帶來了不同的信仰，當時來嘉義工作的客家人將他們原有的

客家伯公信仰引入竹崎，隨著林鐵的建設，這群客家移工也在此落地生根

，因生活逐漸與在地民閩南人同化、混居，變成了不會說客家話的福佬客

，後人只能從宗教廟宇和親屬稱呼等細節才發現隱藏的客家血脈，與百年

前的先民建設林鐵的艱苦故事。



　　曾經的林鐵通車的輝煌時刻或許逐漸落幕，但現今，在竹崎當地還有

一群熱愛地方文史事務的年輕人，希望透過文化分享讓更多人認識這片土

地，這群人的名稱叫做「阿里山青年大使」。團隊原本是竹崎高中的學校

社團，在學生畢業後仍持續關心地方事務，進行國際交流，進而由社團進

一步成立協會，並於鐵道附近租設辦公室，據點名稱更戲稱為「大使館」

，他們不僅作為問路站或遊客介紹所，更繼續傳承和述說林鐵與竹崎的歷

史與記憶。來到竹崎火車站，也歡迎來大使館認識這群可愛的年輕人，感

受他們眼中可愛的故鄉與有趣的故事。
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竹崎青年大使與在地傳承


